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CLASSIQUE

'histoire de la 914, c’est d"abord
celle d'une profonde amitié entre
deux hommes : Heinz Nordhoff -
le boss de chez YW = el Ferry
Porsche, Or, s le premier cherche
un successeur i sa mignonne Karmann Ghia,
be sepond souhaite renower avec sa cllentdle orgl-
nelle, En effet, le passage de la Porsche 356 & la
811 me pouvalt que s‘accompagner d'une Sugnen-
tation tarifaire.,. Des aceards sont conclus dis
1867 : Porsche s'occuperalt de la conception et

un hanst de guimme ! Sa production est stoppée én
1972 alors que la 9144 remporte un immense
succks, notamment aux USA ol - contriirensent
& I'Europe - elle ne s'appelle que “Porsche 9147 |
Elle est vite épaulée par une plus convaincante
014 2.0 dont be moteur a éué étudié par Porsche,
Avec une puissance et des performances iquivas
lentes & lancienne $14% pour un budget d'entre-
tien moindre et un prix dachat plus
démocratigue, ka 914 2.0 fait figure de compromis
idéal. Certes, si vous attendez d'une Porsche des

VW-Porsche 914 2.0, 1973

de synthese

En France, la VW/-Porsche est une auto méconnue ou mal
connue : on parle alors de poussive (C'est hélas vrai) 914/4 1.7
ou de trop onéreuse (idem) 914/6. Point. |l existe cependant
une excellente synthése de ces deux modeles...

fournirait le moteur de la version haut de gamme
tandis que YW proposerait un bloc plus écono-
mbigue sur be modéle d'entrée de gamme et ferait
bfnéficier i ln 214 de son réseau de distribution.

Tuée dans |I'ceuf

Hiélas, 1n 914 est In seule Porsche qui ne connaitra
Jjamaiz de développements majeurs en série : les
Jours de cette auto avant-gardiste reprenant 1'ar-
chitecture d'une voiture de course (le moteur est
en position centrale et non plus en porte-i-fan
arriégre) sont comptés avant méme son
lancement ! En 1968, MordholT déctde et le projet
s'enlise, le nouveau patron de la plus populaire
des marques allemandes n'ayant que falre d'une
sportive. Ainsk, le prix initial des carrosseries
fabriquées par Karmann n'est subitement plus
le mdme, entachant déjs la rentabilivé du futur
produit.,, Malgré tout, la société VIV-Porsche voit
le josar en 1060 et La 514 est présentée au salon de
Francfort : 1a #14/4 propose le roturier fTaf four
L7 cle Bl eh de ba VW 411, la #1496 en oflrant 110
grace au plus noble fof six de 'ex-8011 2.0 T
Incomparativement plus excitante, la “6° sera
cependant un échee avec 3 361 exemplalres : pas
asseg puissante par rapport & une 911 2.2, un prix
trop élevé, sans compter que la double appella-
tion *VW-Porsche®, i elle est un argument
de vente pour la version économique, porte
en revanche préjudice lorsqu'il s"agit de vendre
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accdlérations fowdroyantes, cette B14 n'est tou-
Jjours pas fite pour vous. Le plaksir est alllears...

Attention, sortie d’'usine !

La 914, je connais bien pour avoir partagé douze
années de ma vie avec une 1.7 et en avoir essayé
un bon paquet lorsque je travaillais pour Flat 6
el m'occupais da club $14. Autant dire que 1'suto
n'a plus de secrets pour mod, depuis le robuste
mais lymphatique bloc VW 1.7 & la sonorité peu
sportive aux envolées lyriques de fantastiques
S48 préparées pour la compeétition (e tunnel de
Fourviére en échappement libre et pneus slicks
au retour dun Lyon-Charbonniéres, je ne vous
raconte pas !, la traversée d'une Franoe encore
libre du mord an sud aves quatre preus lisses &
larrivée, la tenue de route exceptionnedle, la com-
mande de boite i appriveiser (les virolos
Ciévenols passés au point mort, ¢a le fair...),
la précise et léghre direction, be confort dtonnant,
les 370 litres des deux coffres permettant de
voyager aves fermme et bagages, le désembunge
inefficace du pare-brise les petits matins d'hiver,
la “puissance” des phares de cyclomoteur, 1a main
agile pour remplacer le filtre & huile les yeux
fermis, Faccueil glacial chez Iimportateur
Sonauto face au pit jeune qui vient chercher un
sachet de boulons-rondelles pour sa vieille
Volkswagen, les gendarmes qui vous arrétent
pour satisfaire leur curiosivé,.. [Semmsos 31

Depuis 1969, e design
novateur de la 914 ne laisse
personne indiffdrent :

on adore... ouw on diteste |
Mais au volant, sur routes
sinueuses, elle met tout

e monde d"accord !






CLASSIQUE vw-porsche 914 2.0, 1973

1 Beaucoup plus optimiste que celul d'une 914/4 1.7, le compteur de la 2.0 et gradud jusgu'h 250 o non 200 kmih. L'écusson
Porsche au centre du volant provient d'une 3146 ou 9144 américaine. La commande de boite d'une 914 2.0 est mieux guiddée gue
celle d'une 1.7. Comme sur toutes les 914, la boite Porsche “type 901", placée tout & I'arriére, ost & 17 en bas & gauche.

Hyper rapide quand on en a 'habitude. 7 La console centrale, apanage des 2.0, 3 Avec un peu d'entrainement, le hard-top se range
dans le coffre arriére en quelques secondes. Epousant la formae du couverde de malle, il n"empiéte donc pas sur le volume de
chargement. C'est aussi cela, I'art du design !

Points forts Points faibles
= Style avant-gardiste ® 5t waril fisbe
- nlI':l' BeCture de wiitung

O CiLase
» Tenwe de route remanguable
= Direction agréable
= Confort

= Agrément du hard-1op
= Fiabilité générale
= Pibcs cEponbies
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de la VW-Porsche

P NG Création de La o1 VW
Porsche. Préderitation & Francioet
des VN-Porsche 9140 (flad four VW
1.7, BO¢h, injectian, 177 km) ot
914% (ffar sir Porsche 2.0, 110 ch,
2 carburateurs tiple conps Weber,
201 ek, Do prototypes de 914
& meteur B oyfindnes & plat Porsche,

P <277 ) versions compétition
UME PORSErE DE U0 S, | 910s T ife s 2.0, double

CA VOUS RAIT HURLER DE RIRE 7 | o100 o)

REMDEZ-VOUS AL PRENIER VIRAGE 1 | dcor bdos o 24 reves
du Mans (5 su géreévall. En France,
kits “Le Mars Sonauto” 125 &t
150 ch deponibles powr [a 514%

P <1200 sibge passager désarmais
réglable & non plus foe, Pack M4T1
{aies larges, Fuchs Bx15.. ) en
aption pour 1 9146, Pri-uirie de
onze §16 (314 look GT aved toit
aacher fioe o e g 2.4 5 190 ch

ou 2.7 RS 210 ch),

P < La 904 2.0 (4T fowr W,

100 chy, injection, 190 kmh)
remplace s 91405

2294 1.8 (85 ch,
V80 krnvh, carbu. ou injection selon
les maschiéts) remplace la 1.7,

P Q20N En cours d'annbe,
appavition de butoirs de pare-chocs

P L2500 Mowveaux bouciers AVIAR
noers gn matkre smthétigue.

P <L E00RE At de fabrication.

Productlen tutnle
Sur 118 967 exemplaines, tous
odiles confondus, il aurait é1é
produst 115 596 umités de 914

4 cylindres dont ure majorité de
1.7 et 1.8
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Ce qu'il faut
savoir

Assunez-vous. que |'auto convoitée
soit bien une 2.0, les 1.7 pus 1.8
ayant évé produites durant la méme
période. Le type inscrit sur la carte
grise doit &re “47GA" et non
"A7W4", le nunbo de séne éant
frappé sur le passage de roue cité
gauche. De méme, on distingue tros
types de blocs 2 litres : *GB" (100 ¢h,
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pour le marché européen) mais aussi
*GA" {95 ch) et "GL " (BE ch pour
les LLS.A. La 914 est sujette & la
corrosion, ks endrots les plus
eapoais Etant e ongenon obté droit
et I'attache du bras de suspension
droit {la battens se trouve dans be
cornpartiment moteur, cfté drod. ),
les points d'ancrage de cric, L baie
de pane-bise, sous le revéiement
plastique des montants de I'acsau
{4 La base du joint en metal et juste

au-dessus), les coirs de caisse deriére
les sidges. .. Les échangeurs
thermicgues en acier (testez le
chauffage) seront avantagewsement
remplacés par des modeles en inoi
AssUrez-vous que "auta n'a pas tapd
(alignemeant des capots, portes,
phanes et vitres par rapport au harg-
top) et contrilez I'état des joints, trés
onéneux (notamment ceu du hand-
top et du capot avant). La mécanigqua
s'avere fiable, son entreticn étant des

1 Les jantes Fuchs & quatre
branches et 4 trous de fixation
(5 pour la 914/5) étaient
proposées en option.

2 Les phares escamotables
permettent une meilleure
péndtration dans I"air... mais
seulement lorsqu’ils sont
couchés |
1 Migme souci
d aérodynamigue pour les
poignées affleurantes.

4 A l'origine, pas de sigle
Porsche mais un lettrage sur
la grille du capot moteur,

Ce dernier est peu accessible...
mais ne tombe pas en panne |

v

phus samiples (vidange moteur ious
b 5 000 km avec de il 20050
ou 20WE0, contrie du jeu aux
soupapes 1ous les 15 000 km et
remplacernent du filtre & essence une
fors Fan). fwec I'dge, la commande
de boite prend du jeu (bagues). Enfin,
avant de wous précpiter, preneE LUne
adiision au club (dubS4.in), les
plupart des autos dreulant én France
ayant Ebé reensies

Combien ?

Longiemps boudées, les 914 sont
désormar Considersées Comme
d'authentiques Porsche ancinmnes
oy pownguol, oes cing demniines
années, les prix ont triphé | Complez
aujourd hui emviran 151000 € pour
ung trés belle 914 1.7, pas moins de
18 000 € pour une plus recherchéa
914 2.0, et atbention 4 Ll tentation
d'un modile & restawrer : si toutes
les pidices sont disponibles auprés
du réseau Porsche et des spécialestes
indépendants, les prix sant parfois
prohibitifs,



PATRICK PUGIN

En revanche, ce que je ne connalssals pas, ¢'élait
la sensation d'en conduire une neuve. L'awto que
vous avez sous les yeux provient de la sociéné
alsacienne Ari-Restoration, spécinlisée dans les
814 ¢t 911 anciennes (cf. AR n® 336). Elle fut la
premigre “voiture vitrine” de cette jeune entre-
prise dont la particularité est de bosser avee pas-
siom et un soucl da détail mrement renconteé :
cette B14 épavesque il ¥ a encore pew est proba-
blement & ce jour la plus belle que vous puissiez
crolser en France !

Attrape-moi, si tu peux...

5l est des autos qui séduisent immédiatement
b regard, il faut en revanche du temps pour appeé-
cler les formes épurdes et fonctionnelles d une
914, Normal, cette auto qui ne devait ressembler ni
dune Porsche, ni & une VW, n'est pas 'eoavre d'un
styliste mais d'un bureau de design, Gugelot, spé-
cialisé dans des produits industriels aussi variées
ue dies armokres métalliques, casiers & bouteilles,
postes radio, ou encane les fumews rasokrs dectri-
quies Broum et projecteurs Kodak Carousel. Avec
a1 robe jaune Saturme (péf, L1EM) blen severntios ot
ses jantes Fuchs, notre 814 ressemble & un gros
Jouet qui ne demande... gu' jower. Je retrouve mes
repires dans be vaste habitacle constrait pour tra-
verser bes sibcles : sitges baquets inclinables d'un
bloe, karge volant & jante fine, pédalier artieulé au
plancher, levier de vitesses avec 1™ en bas &
gauche, cadrans VDO aver compie-loars au
centre.., La 2.0 y ajoute une console centrale com-
prenant un horloge, ln température dhuile et un
voltmidtre. Flap, flap... Dans le dos, bn sonorité du
Mat four VW est carnctéristique, mals plus civi-
liséw, Couplenx, le 2.0 permet de cruiser &
110 ku'h & 3 000 tr'mn en 5, cheveux au vent.

Monter dans les tours 7 Non, o'est vralment pas
sam truc, d'autant qu'avec tout juste 3 500 km
depuis sa réfection, le ndtre n'est pas encore
libvirt, Les reprises ne "claguent” pas et les rap-
ports sont un pea longs. La 814, ce serait plutdt
la force tranguille, une auto bien pensée dont
b mode d'emplol est vite assimilé ; & limage d'un
karting 4 temps, une fols kancé, il ne faat plas lever
le peed de Uscoéiératenr ! 1 suffit alors de tourner
le volant et d'aligner les kilomitres.,.
Superbement équilibrée (Pantithése d'une $11
d'alors), vous pouvez cependant La faire pivoter &
volonté de 'nvant ou de arriére. C'est & autant
plus vrai ici que les preus offrent peu de grip et
quit Patrick Pugin a eu la bonne idée de conserver
I"étroite monte d'origine, ce qui évite au train
arriére de décrocher brutalement sans prévenir.
Seul bémeol, cet exemplaire a tendance i prendre
de la gite on courbe serrée en raison de absence
des barres antiroulis optionnelles.., Enfin, confié i
quatre disques non assistés, le freinage s'avire
excellent & condition de “taper” dedans. Béen sir,
on aimeralt pouvolr disposer de plus de puissance
Wikis on e se sent pas frastrd pour astant car, dis
que ga touwrme, les poursuivants disparalssent aus-
sitot dans le rétroviseur ! Ultra efficace, obéis-
sante ef jumaks caprichouse, la 914 est Parchétype
de la sportive attachante que 'on apprécie &
l'usage sur le long terme, Une auto en avance sur
son temps, Par définition, marginale et incom-
prise... comme tous les génies !

TexTE | KAVER AUDIAY = PyoTos | GaLes LABROUCHE

Tous nas remevciements & Patrick Pugin pour
le prdt de sa 814 2.0 “ressuscitde”, Pour aeoir
un apergy de laqualitd de ses ravar
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Caractéristiques
techniques

VW-PORSCHE 514 2.0, 1973
* Moteur VW, 4 eylindres § plat
N porsition longit. ceritrabe-AR,
1871 om (94571 mmil, 100 ¢h DIN
&5 000 trfmin, 16 mkg &
3 500 tefn, rap. vol 801, culasses
alu, soupapes en biite avec poussors
ef oulbutews, 1 arbre & cames
central, vilebreguin 4 paliers,
injection Bosch, refroidissement
par air fong,
= Transmitsion pux roes AR,
embrayage monodsque i s,
bole micanique Forsche S vitesses,
rappon de pont 4,429 11,
= Direction 4 orémadibre IF, wans
HESHIANCE,
reing & doulle circuit, degques
ANYAR, Lans assistance, frein de
parking dans étriers (ATE) AR
& Sudpendion § 4 roues
indépendanes. AN A bras oscllants
#ens jambes de force, amanisseurs
ekescopiques ot barmes de toesion |
AR & bras obliques, ressons
hiicoidaus et amomiseurs
tlecopiques. Barre stabiksatrice
ANYAR B0 opton.
* Structure/Camosserie coque
AADPOTtRISE BCIE SvEC Afoeay de
séunité, haed-top en fikee de verre,
roadster & places
= Dimaensions langueur 3,985 m,
largeur 1,65 m, hautew 1.23 m,
empaitement 2,45 m, voies AR
1,343,383 m, gaede au 5ol
013 m,
= Roues @ares acer 5 12015 ou
Fuchd alliage en aption, preus
TESHR1 S (vredestein Spring Classic
sur modéle essaye)
= Poids (4 vide) 950 kg
= Performances (usine) wilesss maxi
190 km, 0 & 100 bk 10,5 sec.,
ki DU env 31,5 sec
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