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VW-Porsche

ou Porsche-VW ?

Il n’y a certes pas beavcoup de piéces Porsche dans une 814 2.0, mais elle a été congue par Porsche pour devenir une Porsche
d part entiére avec la version B cylindres rapidement remplacée par cette 4 cylindres 2 litres aux performances équivalentes.

orsque le projet 914 est lancé, les
retations entre Porsche et Volkswagen
sont au beau fixe. Mous sommes 4 la
fin des annéas 60 et les construc-
eurs de voituras a vocation sportive
suivent le chemin tracé par les F1 dont le
moteur est désormais placé en avant des
rowes arriére, En talie Ferran proposa la Dino,
Lamborghini lance la Miura et De Tomaso
présente la Mangusta. Les anglais ont la Lotus
Europa tandis que la Ford GT40 est le fer
de lance des américains. Méme les frangais
ont leur sportive a moteur central avec la

Texme Micuasy DeLamey - Puotos Davio PELL

Matra 530, A l'axception de la Miura, toutes
ces sportives sont equipées de moteurs de
grande série : V4 de Ford Capri pour la Matra,
4 cylindres en ligne de R16 pour la Lotus,
V8 Ford pour la De Tomaso et la GT40 ou
encore V& construit par Fiat pour la Ferrari,

Il 'y a que les constructeurs allemands qui
soient absents de ce marché : Volkswagen
se contente du viedllissant coupé Karman et
Porsche ne peut s'appuver que sur sa 911,
que ce soit en 4 cylindres sous I"appellation
912 ou en B cylindres,

Volkswagen qui posséde de nombreux

accords de coopération avec Porsche au
point gu'une fusion entre les deux sociétés
a méme é&té envisagé durant une pénode,
demande au constructeur de Zuffenhausen
de réfléchir & une voiture sportive qui pourrait
rajeunir 'image de la marque et dynamiser les
ventes de Coccinelles qui constituent alors le
ceeur da la gamme VW,

Ce détail a son importance car le moteur de
la Coccinedle est un 4 cylindres & plat refroidis
par air, une architecture similaire au & cylin-
dres de la 911. Porsche qui souhaite étendre
5a gamme afin de ne pas dépendre d'un seul
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LA COTE RS MAGAZINE DE LA 814 2.0

Lo cote complite ginsi qee le descriptif des ditferents dtats figure en page 94.
Cete cote s"opplique aux voitures dotées d'un équipement standord.

Haors normes  Excellenl  Bom

7420 31 000 € 00E 11000 €

LES NUMERDS

DF SERIE

Possable
T M0 £

la 914 20 o été preduite du
millésime 1973 aw millésime 1976,
soit d'aodt 1972 a juillet 1976
1973 & portir de 4732900001
1974 & partir de 4T4T900001
1975 & portir de 4752900001
1976 o portir de 4762900001
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« POUR VOLKSWAGEN, EXPLIQUER A SES CLIENTS QUE LA VW QU'ILS UDNTMHE EST E EE'HTF .
UNE PORSCHE NE PEUT QUETRE BENEFIQUE SUR LE PLAN MARKETING »

les colts de développement et de produc-
tion. Les moteurs sont ainsi directement issus
des mecaniques des gammes VW et Porschea
puisgu’elles sont simplement montéas “a 'en-
vers” avec une modification du différentiel
pour inversar la sens de rotation de la boite,
Pour [a suspension avant, Porsche reprend
simplement le systeme McPherson de la 911
avec ses ba res de torsion longitudinales
tandis qu'a l'amriégre, des triangles obliques
sont utilisés. Deux motorisations sont initia-
lement prévues @ un quatre cylindres VW de
1,7 litres et le six cylindres de 2 itres de la
911 T

La 914 est lancée en 1969 simultanémant

dans les deux réseaux avec les deux moto-
risations, mais pas tout & fait au méme prix :
la & cylindres est vendue 70 % plus cher que
la 4 cylindres ce qui la place entre la prix de
a 911 T et calul de la 911 E. Una aberration
sur le plan commercial, mais Porsche n'a
pas le choix, Lorsque le projet 914 est arrivé
en phase dindustriglisation, Volkswagen a
semblé deécouvrir que Porsche souhaitait
commercialiser la 914 4 travers son propre
réseau et les relations s sont tendues entre
les deux constructeurs d'autant qu'un chan-
gement s"était produit & la téte de Volkswagen,
le nouveaw Président etant nettement moins
favorable & Porsche que le précédent. Un

accord sera finalement frouvé, mais dans des
conditions insupportables pour Parsche puis-
que les cogues de 914 destindes & recevoir
le 6 cylindres étalent vendues & Porsche plus
cher que les 914-4 prétes A rouler n'étaient
T-aC1Jr-nI2‘S dux CoONcess '\"ur.alres l.-"||l". !

En prime, les commandes Porsche n'étaient
pas prioritaires ce qui fait que le constructeur
de Zuffenhausen ne pouvait ni organiser sa
production ni garantir des délais de livraison
a ses clients | Cette situation infermnale dura
pendant trols ans durant lesquels Porsche ne
vendit que 3 338 exemplaires de 914-6 alors
que Volkswagen ecoulait 65 351 woitures
equipees de 4 cylindres, en partie grice &
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l'aura acquise par la 814 grice aux succés
en compétition de la 914-6 que Porsche avait
mis en avant durant la saison 1970, En outre,
le succés de la 914-4 se retounait contre
Porsche, les amateurs de la marque étant
peu enclins & rouber dans la méme voiture que
la Volkswagen de leur voisin, surtout en la
payant beaucoup plus cher |

Au bout de 3 ans, Porsche jette I'éponge et
retire la 914 de son catalogue. Volkswagen
en profite pour lancer une version 2 litres
dont les performances seront sensiblament
equivalentes & celles de la 914-6. En effet,
ca 4 cylindres de 1 971 cm3 délivre une
puissance de 100 ch & 5 000 tr/mn pour un
couple de 157 Nm & 3 500 trfmn. C'est 10 ch
de mains que le 6 cylindres mais la couple qui
est identique est obtenu 700 tr/mn plus bas ce
qui rend la voiture plus souple et plus agréable
a conduire au quotidien,

Ce moteur n’est pas une nouveauts. Il équipe
deja la Vi 411, le modéle haut de gamme de
la firme de Wolfsburg. Il posséde un alésage
de 94 mm pour une course de 71 mm. Il est
equipé d'une injection mécanique Bosch
D-jetronic et d'un allumage transistorisé. Les
soupapes en téte sont actionnées depuis un
arbre 4 cames central par des tiges et des
culbuteurs. Son faible taux de compression
(8,0:1) i permet de fonctionner avec de I'es-
sence ordinaire. Malgré sa simplicité (pour
ne pas dire sa rusticitd), il ne consomme

|y

que 7.8 1N00 Km contre 9,0 I. pour le six
cylindres.

Pour assurer le succés de la 914-2.0 et termi-
ner d'achever ka 914-6, Volkswagen commer-
cialise cette nouvelle version au méme prix
que la 914-4. Inutile de dire que le succks est
au rendez-vous avec 35 522 voitures vendues
en 3 ans alors que la petite motorisation
qui cube deésormais 1.8 litres en raison du
passage a linjection ne s'est vendue qu'a
17 773 exemplaires. Sans aller jusqu'a dire
que Violkswagen a trahi Porsche avec la 914,
le constructeur de la Coccinelle a bien profité
du savoir-faire de Porsche pour redorer son
image de marque sans véritablement renvoyer
I'ascenseur...

Cela n'a pas empéché Volkswagen da mettre
fin & la carriégre de la 914 en 1976 lorsque les
Golf et Sirccco traction avant ont remplacs les
Coccinelles avec le succés que I'on sait.
Perdues pour Porsche, oublides par
Volkswagen, les 914 ont alors connu une
longue traversée du désert dans des condi-
tions difficiles car parsonne ou presque ne
s'intéressait 4 ce modéle sans véntable image
de marque qui rouillait & toute allure comme
toutes les voitures du début des années T0
&t na valait pas grand chose sur le marche de
'occasion

Il aura fallu attendre plus de 25 ans pour que
la 914 resurgisze de I'cubli avec le retour en
vogue des années 70 et surtout que ceux qui

Volant et compleurs font partie de Funivers Porsche

Le logo Porsche est netlement plus gros que celel
de VW...

en avaient reve etant jeunes aient les moyens
de se "offrir et surtout de la restaurer.

Mais des restaurations, il y en a de tous les
types et de toutes les qualités, du simple
maquillage a la remise a neuf intégrale. C'est
cette derniére option qu'a cholsi Patrick Pugin
lorsqu'il s'est attagué a cette 914 2.0 sans
compter ses deniers sachant que de toute
fagon, "auto lui reviendrait plus cher que sa
valeur en collection

Une démarche rare mais qui mérite d'étre saluée
car c'est la seule qui permaette de garantir que
cette 914 2.0 roulera encore dans 10 ans...

ﬁ Matayr Trpe 039
= 4 cylindres & phat refroidi par siv

1 sowpapes par cylindeus
Arbees @ comes central of colbateurs
1571 emd

AL & course M7l mm

Tour de comp. L1

Pulssance 100 ch & 5 000 tr/mn

Couple 157 N & 3 500 ir/ma

Mimentation Injection Basch Dejetranic

Transméssion Boite 5 ropports type 91412

Train ovant Tyee MiFherson thangulé
£2ere de torion loagitedinalo

Troin ariére Triengles ciliques
Combing ressort-amentisseet

Freins 4 disqued
281 5:12.7 mm & Vowont
188212, mm o 'omitm
Erriary & dews phisens
Desble cirewt, pas dassistance

Jamtes SHal5

Pagus 165 b 15

Dim. [Lxlzh) 9850 1 450 x | 130 mm

Voles &y | B 1343/1 383 mm

Empatiemest 1450 mm

Réservoir &7 s

Coftre ml

43 L5 ]

Polds %S kg

Polds/puiss. 15 kyh

Prix meuf [1974) 4 800 € hors options

Frodudtica 31 517 ezemplaires



